wp Sicherheit beim Staplereinsatz (Teil 2)

Sicherheit zuerst

M’W Die zweiteilige Serie zur Sicherheit beim Betrieb von Gabelstaplern zeigt die zwolf
haufigsten Unfallursachen und Maglichkeiten zur Vermeidung von Schadensfallen.

Vion Rainer Barck

nvestitionen in Arbeitssicherheit und

Gesundheitsschutz verbessern die Pro-

duktivitdat. Zu diesen Ergebnissen kom-
men Untersuchungen der Internationalen
Arbeitsorganisation (ILO} und der gewerb
lichen Berufspenossenschalten. Fur die
Hersteller von Gabelstaplern zdhlen Si-
cherheit und Ergonomie am Arbeitsplatz
Gabelstapler daher langst zu den wichtigs-
ten Forschungs- und Ausstattungsmerk-
malen. Allerdings: .Oft ist leider vor allem
das Verhalten der Fahrer cin grofes Pro-
blem®, erkldint Herbert Saxowsky, tech-
nischer Aufsichtsheamter und Fachreferent
Flurfirderzeuge der Berufsgenossenschaft
fiir Fahrzeughalungen. .Mchr Sorgfal
und Verantwortungsbewussisein wiirden
die Unfallzahlen senken.” Haufige Unfall-
schwerpunkte und ihre Verhiitung zeigt
der Teil 2 unserer Serie zur Sicherheit beim
Staplereinsatz.

Fall 7: Unfille beim Aufnehmen von
Lasten
5 Diie Last wird unterfahren und die

Staplergabel angehoben. Die Last
steigt zundchst empor, neigt sich
dann aber zur Seite und kippt vom La-
dungstrager. Unfélle beim Aufnehmen und
Absetzen von Lasten zihlen zu den Klassi-
kern unter den Staplerunfillen. Der Grund
liegt in den meisten Fillen bei einer Un-
achtsamkeit der Staplerfahrer.

Serie: Staplersicherheit

Teil 1: LOGISTIK inside 02/09
Die wichtigsten {1-6) Unfallursachen
und ihre Vermeidung

Teil 2: LOGISTIK inside 03/09
Die wichtigsten (7-12) Unfallursachen und
ihre Vermeidung und der rechtliche Rahmen
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i, I der Ausbildung von Staplerfah-
@ rern zahlt das Thema Standsicher-
heit zu den wichtigsten. Eine be-
sondere Rolle spiclen bei diesem schwie-
rigen Thema die Schwerpunkte von Last
und Stapler. Grundsazlich gili: Der Last-
schwerpunkt liegt auf der halben Lasttiefe.
Bei asymmetrischen Transportieilen  sind
die schwerpunktlagen oft gesondert ausge-
wiesen. Der Schwerpunkt des Staplers liegt
meist in dem Bereich unter dem Fahrersitz
— die Vorderachse bildet die Drehachse. An
ihr wirken die durch die Schwerpunkte
auftretenden Krifte wic an der Mitte einer
Spielplatzwippe, Je niher dabei der Lasi-
schwerpunkt am Gabelriicken liegt, desto
kleiner der Hebelarm der Last. Paletten von
der Schmalseite aufnehmen, die Last so-
weit wie méglich unterfahren und den
Hubmast nach hinten neigen — so vermei-
den Profis Unfdlle bei der Lastaulnahme
und beim Bremsen. Dariiber hinaus sind
Lastgewicht und die Tragfahigkeit des 5tap-
lers aufeinander abzustimmen. Das An-
bringen zusatzlicher Gegengewichte, um
die Traglast zu erhihen, ist nicht erlaubt.

Fall 8: Unfille beim Absetzen von
Lasten

Bei der Einlagerung muss es mal
5 wieder schnell gehen. Noch wih-

rend sich der Stapler dem Lageror
ader Stapel ndhert, wird die Gabel hochge-
fahren und der Hubmast senkrecht gestellt.
Aus der Fahrt landet die Last mit Schwung
an ihrem Stellplatz — und bringt den Stapel
rum Kippen oder durchbricht die Durch-
schubsicherung des Regals.

7 Unfalle beim Absetzen von Lasten
\@J rahlen liberwiegend zur Kategorie
Ubermut und Unachtsamkeit.
Beim Absetzen zdhlt es zur Sorgfaltspilichi
des Staplerfahrers, die innerbetriebliche
Stapelordnung zu beachten und Verkehrs-

wege frei zu halten. Sicheres Absetzen der
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ast erfolgl mit stehendem Stapler, der
[ubmast wird erst fiber dem Absetzplatz
ach vorn gencigt, Der Aufenthalt unter
er angehobenen Last ist selbstverstandlich
erboten. Vielfach geniigt zur Minimie-
ung der Unfallrisiken bereits eine Redu-
terung der Geschwindigkeit”, erklart An-
reas Eicheldinger, Sicherheitsingenienr
ei Audi, Ingolstadt, JBereits mit gedrossel-
:n Stapleranirieben und hubhdhenab-
dngigen  Geschwindigheitsprogrammen
er Stapler als Praventionsmalnahmen

haben wir die Unfallzahlen deutlich sen-
ken kiénnen.” Wichtig fiir das Gelingen
von Praventionsmalnahmen sei vor allem
eine umfassende Ursachenermittlung.

Fall 9: Kippen nach vorne oder hinten
5 Die Standsicherheit eines bela-

denen Staplers wird von Fahrern
hdufig i{iberschatzt. Je hiher das
Gewicht der Ladung, je weiter es an die
Gabelspitzen reicht und je hiher die Last
angehoben wird, desto mehr verlagert sich
der Gesamtschwerpunkt zuungunsten der
Standsicherheit, Spdtestens wenn dann
noch schnelles Anfahren oder ein ruckar-
tiger Halt hinzukommen, ist es um den fes-
ten Boden unter den Reifen geschehen.
Nicht weniger fatal; Das Durchlahren von
Toren mit ausgefahrenem Hubgeriist — sei
es vorwirs oder riickwarts. Der Stapler
bleibt hiangen und kippt.

i Eine optimale Lastverteilung ist
@ das A und O bei der Vermeidung
von Kippunfillen. Vor Fahribe-
ginn die Gabelzinken moglichst weit absen-
ken und den Hubmast nach hinten neigen.
Das verlagert den Schwerpunkt der Last
zugunsien des Staplers. Mit hochgestelltem
Lastaufnahmemittel werden Lasten nur
zum Auf- und Absetzen verfahren. Und:
Bel Gefdlle und Steigungen die Last immer
bergseitig fiihren. Wenn diese Grundsitze
beachtet werden, ist das Gefahrenpotenzial
bereits deutlich reduziert.
Um die Polgen etwaiger Umsturzunfille
zu mindern, setzen die Staplerhersteller
rudem unterschiedliche Rickhaliesysieme
ein. Nach der EU-Arbeitsmittel-Benui-
zungsrichtlinié 89/655/EWG und der EG-
Maschinenrichtlinie 89/392/EWG miissen
Gabelstapler mit einem Riickhaltesystem
fiir den Fahrer ausgestattet sein. Zudem
sollen Biigelsysteme, spezielle Sicherheits-
gurte oder eine Sequenz von Sicherheits-
mechanismen, mit denen die Fahrzeuge
erst bei Sitzkontakl und aktiviertem Gurt
in Betrieb genommen werden kimnen, das
oft nachldssig gehandhabte Angurten als
Gefahrengquelle verringern.
~Bei unseren Unfallschuizmaknahmen im
Staplerbereich haben wir festsiellen kén-
nen, dass dic Hersteller sich mit Standard-
und Nachriistausstattungen auf das Sicher-
heitsthema gut eingestellt haben®, berich-
et Audi-Experte  Eicheldinger. | Viele
Unternehmen nutzen diese Optionen je-
doch nicht ausreichend und sparen so am
[alschen Ende.”

| welche Regelbereiche sie hetreffen — aufge-

Wichtige Gesetze

Eine detaillierte Tabelle Gber die wichtigsten
rechtlichen Grundlagen filr den Betrieh von
Flurférderzeugen gibt es als kostenlosen PDF-
Download im Internet unter:

www logistik-inside.de/downloads
Dargestellt sind die wichtigsten Normen und

schlusselt nach Betreiber, Fahrer und Hersteller
von Flurférderzeugen.

Fall 10: Absturz des Staplers von der
Laderampe

Laderampen und Andockstatio-
5 nen sind in vielen Unternehmen
wichtige Steflen fiir Wareneingang
und Warenausgang. Das Be- und Entladen
von Fahrzeugen erfolgt dort mit Hilfe von
Gabelstaplern. Doch als der Stapler die La-
defliche befihr, rolll der LKW gut dred
Meter vor. Der LKW-Fahrer hatte weder
die Handbremse betdtigt noch Unterleg-
keile gesetz,

i | Siesind nicht die hiufigsten, aber
@ die folgenschwersten  Staplerun-
fElle: Mach einer berufsgenossen-
schaftlichen Erhebung ereignen sich jihr-
lich zehn bis 15 édliche Unfille durch um-
kippende Gabelstapler. .Immer wieder
ereignen sich Unfille - hiufig Absturzun-
fille mit schweren Verletzungsfolgen —
beim Be- und Entladen von Fahrzeugen
mit Gabelstaplern, weil die Fahrzeuge nicht
ausreichend gegen unbeabsichtigtes Bewe-
gen gesicherl waren oder vorzeitig weg-
fuhren”, erkliri das .Unternehmerhand-
buch Gabelstapler” der Berufsgenossen-
schalt Handel wund  Warendistribution
(BGHW).
Die MaBgabe ist also klar: Bevor ein Stapler
aufl einen LKW fahrt, muss sich der Stapler-
fahrer davon iiberzeugen, dass der LKW
durch Feststellbremse und Unterlegkeile
vor den nicht gelenkten Ridern gesichert
ist, Die Ladebriicken miissen fiir den Einsatz
geeignet und gegen Verschieben gesichert
sein. Bei Wechselbehiltern gilt zudem, dass
sie pepen Kippen gesichert, ausreichend
traglihig und fir die statischen und dyna-
mischen Belastungen ausgelegt sind, Zu-
sdtzlichen Schutz und weitere Sicherheit an
der Rampe bicten der Einsatz von Einrich-
tungen wie Ampelanlagen, die vom Lade-
personal gesteuert werden, oder mecha-
nischen Blockiersystemen, bei denen e
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ein Haken an der Rampe unerwarteres Weg-
fahren des LKW verhindert. ,Als Faustregel
gilt: Je gefahrlicher der Betrieb, desto hiher
die erforderlichen SicherheitsmaBnahmen®,
urteilt  Rechisanwalt und Staplerfahrer-
Aushilder Bernd Zimmermann vom Institut
fiir angewandten Arbeits- und Gesundheirs-
schuiz (IAG), Mainz. Das wichtigste fiir die
Sicherheit an der Rampe ist jedoch die Kom-
munikation. Wenn sich alle Beleiligien tiber
die Arbeitsabliufe verstindigen, sind Stap-
lerfahrer und Dritte weniger gefahrdet.

Fall 11: Hochfahren auf den Gabelzin-
ken mit einer Palette oder Gitterbox
9 LHeb” mich doch mal kurz hoch,

ich muss ein Teil aus dem obersten
Regalboden  kommissionieren.”
Schnell ist eine Palette auf die Gabel gelegt,
ein Mitarbeiter steht drauf und ab geht es
in die Hihe - bis die Palette durch die Ge-
wichtsverlagerung beim Kommissionieren
zu wackeln beginnt und kippt.

—i | Gabelstapler sind kein Taxi. Per-
@ sonen dirfen nur dann mitgenom-
men werden, wenn der Stapler

Interview

mit einem Beifahrersitz, -gurt und einem
Haltebugel fiir den Beifahrer ausgestater
ist. Gleichwaohl sollen Mitnahmen so selten
wir miglich erfolgen. Strikt verboten ist
das Mitfahren auf dem Baueriekasten so-
wie das Befirdern oder Anheben von Per-
sonen auf den Gabelzinken bezichungs-
weise einer dort aufgelegten Europalette,
Sofern Gabelstapler im Umfeld von Monga-
gearbeiten an hohen Arbeitsplatzen genutzt
werden, missen dabei Arbeitsbithnen mit
Gelander, Knie- und FuBleiste zum Einsatz
kommen - sofern das Anbaugerit sicher
aufgenommen werden kann und der Her-
steller des Flurforderzeuges dafiir eine aus-
reichende Standsicherheir bescheinigr har.
Solche Bithnen miissen zum Hubgeriist hin
mit einem Drahtgitter ausgestattet sein,
das vor den Quetsch- und Scherstellen im
Hubgeriist schiitzr. Die Bilhnen werden
formschliissig am Lastaufnahmemittel be-
festigt. Das Fahren mit angehobener Ar-
beitshithne ist — abgesehen von der Feinpo-
sitionierung — unzuldssig. Auch wihrend
solcher stehenden Einsitze mit angeho-
benen Arbeitsbihnen diirfen die Stapler-
fahrer ihr Arbeitsgerdt nicht verlassen. Sie

~Mit Sicherheit die Produktivitat gesteigert”

mussen stets auf etwaige Vorfille reagieren
kinnen.

Fall 12: Wartung des Staplers, Umgang
mit der Batterie

Bei elekrisch betriebenen Staplern

muss  regelmalig die Bauerie
dberpriift. und geladen werden.
Aber nicht durch jedermann.

e Wartung, Pllege und Reparatur und
@ Instandsetzung von Flurfdrderzeu-

gen ist grundsitzlich eine Angele-
genheit fiir Fachleute, Werden bei der Kon-
trolle vor Fahrianiritt oder beim Betrieb des
Gerdtes Mangel festgestellt, sind sie dem Vor-
gesetzten zu melden. Fahrer und Kollegen
haben an den technischen Einrichiungen der
Stapler nichts zu suchen. Ausnahme: Das La-
den der Batterie. Dabei sind besondere Vor-
sichtmanahmen zu beachten. Denn beim
Laden der Batterie, insbesondere bei Uberla-
dung, kann Wasserstoff gebildet werden.
Wenn es sich mit dem Saverstoff der Umge-
bungsluft mischt, entsteht hochexplosives
Knallgas. Elektronisch geregelte Ladegerite
verhindern das Uberladen. o

[\

Andreas Eicheldinger, Sicherheitsinge-
nieur bei Audi, Ingolstadt

LOGISTIK inside: Herr Eicheldinger,
Audi hat fir den Staplereinsatz in
den vergangenen Jahren ein beson-

Wilrden Sie es kurz skizzieren?

Eicheldinger: Das realisierte Kon-
zept basiert auf dem Praventionsge-
danken. Wir haben die Bereiche si-
cherheitstechnisch  analysiert, die
Unfallrisiken  beim  Betrieh  von

deres Sicherheitskonzept umgesetzt.

Gabelstaplern ermittelt und verhan-
dene Risiken nach Eintrittswahr
scheinlichkeit und Verletzungsrisiko
klassifiziert. Es wurde awch versucht,
migliche  Stapler-Fehlbedienung
durch die Fahrer als Unfallursache
an der Basis auszuschlieBen. Da-
durch ergaben sich Verdnderungen
in vielen Bereichen.

LOGISTIK inside: Was wurde konkret
verandert?

Eicheldinger: Wir haben beispiels-
weise bei allen Gabelstaplern die
Hochstgeschwindigkeit reduziert so-
wie eine von der Gabelhubhahe ab-
hadngige Verringerung der Fahr
geschwindigkeit eingebaut. Zudem
erfolgte eine Uberpriifung der Ver-
kehrswege und, falls erforderdich, ei-
ne Umorganisation logistischer Pro-
resse. So wurden die Gabelstapler
etwa aus der Anlieferung der Monta-
gelinien genommen und in den Lo-
gistikzentren fir Belade- und Stapel-

tatigkeiten eingesetzt, Ein weiterer
wichtiger Punkt auf der MaBinah-
menliste war die Optimierung der
Staplerausbildung sowie die Integra-
tion der Logistikdienstleister in das
Audi  Flurforderzeug-Aushildungs-
programm.,

LOGISTIK inside: Entspricht das den
gesetzlichen Yorgaben oder geht es
dariiber hinaus?

Eicheldinger: Die gesetzlichen
Vorschriften definieren nur sicher-
heitstechnische  Mindestanforde-
rungen und stellen somit den kleins-
ten gemeinsamen Menner dar. Die
von Audi getroffenen MaBnahmen
gehen insofem iber die gesetzlichen
Vorschriften hinaus. Unter Beriick-
sichtigung der gesetzlichen Vor-
schriften wurde in erster Linie ver-
sucht, Audi spezifische Logistikan-
forderungen optimal zu erfiillen. In
dizsem  Malnahmenpaket  wurde
auch bericksichtigt, dass die Logis-

tikdienstleister sehr eng in die Audi-
Leqgistik integriert sind,

LOGISTIK inside: Haben Sie dafiir
nennenswert investieren missen?
Eicheldinger: Nein, am Standort
Ingalstadt fielen nur geringe Kosten
im unteren dreistelligen Bereich pro
Stapler an. Auch bei der Neubeschaf-
fung von Gabelstaplern sind diese
Kosten gering, da namhafte Stapler-
Hersteller die von Audi gewinschten
Sicherheitsausnistungen bereits als
Serienausriistung einbauen,

LOGETIK mside: Konnten Sie die
Schadenshihe verringem?
Eicheldinger: Seit dem Start der
MaBnahmen fihren wir Statistiken,
die belegen, dass die Schadenshihe
erheblich und daverhaft reduziert
werden kannte. Zudem darf nicht ver-
gessen werden, dass durch die Opti-
migrung der Logistik die Produktivitét
bei Audi gesteigert werden konnte.
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